REFERAT Udvalget for regional udvikling, uddannelse,

kollektiv trafik og internationalt samarbejde d. 23-03-
2026

Mededato Mandag d. 23. marts 2026 k1. 14:00
Maeodested Meadelokale 1

Christian Wedell-Neergaard, Felex Pedersen, Susanne

Lundvald, Dennis A. Jergensen, Jan Hendeliowitz, Kathrine Monsrud
Ekelund, Dorthe Adelsbech, Flemming Damgaard Larsen, Evan
Lynnerup, Helle Laursen Petersen, Thomas Vesth

Modedeltagere



Indholdsfortegnelse

Godkendelse af dagSOTAEN.........cc.uiiiiiieiiieciee ettt e e e e e et e e e aa e e e aaeesaseeenaeesnneas

Forslag fra Socialdemokratiet vedr underseggelse af anvendelse af ikke-prioriteret batteritog.............

Beslutning om ladeinfrastruktur til batteritog pa @stbanen.............ccceevviieiieeeiiieniee e

Beslutning om ekstra midler til forseg med bedre opkobling til regionale rejsemal............................

Beslutning om justering af forseg med shuttlebus til Slagelses Sygehus efter @ndrede skonomiske

Godkendelse af linjeforing for natbusser langs Odsherredbanen og Ostbanen..............cccccevveeveenenn.

Strategisk indsats for udviklingen pa tvaers af Femern B&lt...........ooooiiiiiiiiiiiiie
AKLUCIIE SAZET.....eeuiiieiiieciie ettt ettt ettt e et e e et e e et e e saaeeeaseessbaeessseesssaeeasseeensseesnseeenssaennseeenssens
Godkendelse af deltagelse ved mede 1 Udvalget for regional udvikling mandag den 23. marts 2026.

Neaste mode

N W

12
18
23
29
35
40

47



Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

EMN-2025-08798
Bilag

Bilag 1. Tids- og procesplan. Etablering af nyt institutionslandskab og EPX

Bilag 2. Notat om tids- og procesplanen for etableringen af det nye institutionslandskab og epx



1 (Aben) Godkendelse af dagsorden

Udvalget for regional udvikling, uddannelse, kollektiv trafik og internationalt samarbejde
Sags ID: EMN-2025-08798
Dok ID: 12417682

Resumé

Indstilling

Sagsfremstilling

Okonomi

Tidligere beslutninger

Beslutning
Dagsordenen blev godkendt.

Fravaerende

Kathrine Monsrud Ekelund Medlem Losg
enger

Dorthe Adelsbech Medlem %)

Helle Laursen Petersen Medlem (D

Thomas Vesth Medlem Losg
enger

Bilag

1. Bilag 1. Tids- og procesplan. Etablering af nyt institutionslandskab og EPX (DokID: 12762481 -
EMN-2025-08798)

2. Bilag 2. Notat om tids- og procesplanen for etableringen af det nye institutionslandskab og epx
(DoKID: 12762482 - EMN-2025-08798)






Punkt 2: Forslag fra Socialdemokratiet vedr undersegelse af anvendelse af
ikke-prioriteret batteritog

EMN-2021-02617



2 (Aben) Forslag fra Socialdemokratiet vedr undersogelse af anvendelse af ikke-
prioriteret batteritog

Udvalget for regional udvikling, uddannelse, kollektiv trafik og internationalt samarbejde
Sags ID: EMN-2021-02617
Dok ID: 12670995

Resumé

Socialdemokratiet har stillet forslag om igangsaettelse af ” Undersogelse af anvendelse af ikke-
prioriteret batteritog til direkte togforbindelse mellem Nykobing Sjaelland og
Kobenhavnsomradet”.

Pa denne baggrund forelaegges udvalget sagen med henblik pa beslutning om, hvorvidt den
foresldede undersogelse skal igangszettes.

Indstilling

Sagen afggres af Udvalget for regional udvikling, uddannelse, kollektiv trafik og internationalt
samarbejde.

Sagsfremstilling
Indledning

Socialdemokratiet har fremsendt et forslag til igangseettelse af en undersagelse.
Udvalget skal drefte og tage stilling til det fremsendte forslag.

Medlemsforslag

Socialdemokratiet har den 26. januar 2026 fremsendt folgende medlemsforslag, som er indsat
nedenfor;

“"Undersogelse af anvendelse af ikke-prioriteret batteritoq til direkte togforbindelse mellem
Nuykobing Sjzlland og Kebenhavnsomrdadet

Socialdemokratiet onsker et punkt pd naeste udvalgsmode.

Socialdemokratiet onsker, at Udvalget for Regional Udvikling anmoder administrationen om — i
samarbejde med Movia og Lokaltog — at undersege mulighederne for, at det ene batteritog, som
endnu ikke er politisk prioriteret til en konkret lokalbane, kan anvendes til at understotte Region
Sjaellands politiske malsaetninger om direkte togforbindelser mellem Nykobing Sjzlland og
Kobenhavnsomradet.

Undersogelsen skal ske med henblik pd at imedekomme de politiske intentioner i de to vedtagne
mobiliserings- og trafikpolitiske beslutninger:

e Sjaelland baner vejen frem

e Region Sjzellands gaeldende trafikplan



Baggrund

Region Sjzlland har indkebt i alt 24 nye batteritog. De forste 14 batteritog er prioriteret til
betjening af Ostbanen og Tollosebanen. Senere er optionen pd keb af yderligere 10 batteritog
vedtaget, hvoraf 9 togsaet politisk er prioriteret til Odsherredbanen og Tellosebanen.

Dermed resterer ét batteritog, som pa nuvarende tidspunkt ikke er politisk disponeret til en
konkret lokalbane.

Region Sjzlland og KKR Sjalland har med beslutningen Sjaelland baner vejen frem samt den
vedtagne trafikplan tilkendegivet et politisk enske om at styrke sammenhangen mellem
Nordvestsjaelland og Kebenhavnsomradet, herunder gennem direkte togforbindelser fra
Nykobing Sjelland.

De nyindkebte batteritog er teknisk egnede til at understotte denne dagsorden, idet de:
e kan kore bade pa batteri og pa eksisterende koreledningsnet ejet af Banedanmark, og

e er godkendt til hastigheder pa minimum 160 km/t, hvilket er en forudsaetning for
attraktiv regional togdrift mod hovedstadsomrdadet.

Formal med undersogelsen

Undersogelsen skal belyse, om og hvordan det ikke-prioriterede batteritog kan anvendes
strategisk til:

e at etablere eller teste direkte togforbindelser mellem Nykebing Sjeelland og
Kobenhavnsomradet. Morgen- & eftermiddags tog (Myldretidstog).

e at styrke den kollektive trafik og regionale sammenhangskraft i Nordvestsjaelland, og
e at realisere allerede vedtagne politiske malsatninger uden yderligere materielindkob.

Undersogelsen skal som minimum belyse

e Driftsmaessige muligheder og begraensninger ved anvendelse af 1-2 batteritog til direkte
togkersel, inkl. set ud fra den samlede kapacitet af batteritog.

e Infrastrukturmaessige forhold, herunder samspil mellem batteridrift og kerestromsnet
e Sammenheang til eksisterende og planlagte togdriftskoncepter

e Okonomiske konsekvenser, herunder drift, vedligehold og eventuelle meromkostninger og
indtaegter

e Trafikale og passagermaessige effekter, herunder potentiale for eget kollektiv trafikandel
e Eventuelle behov for yderligere politiske beslutninger

Indstilling

Det indstilles, at Udvalget for Regional Udvikling godkender,
1. at administrationen igangsaetter undersogelsen i samarbejde med Movia og Lokaltog, og

2. atresultatet forelaegges Udvalget og Regionsrddet med henblik pa eventuel politisk
stillingtagen til anvendelsen af det resterende batteritog primo 2026.”

Administrationens beméerkninger



Regionsradet godkendte pa modet den 6. maj 2025 en fuld udnyttelse af en option i kontrakten for
det tidligere besluttede indkeb af 14 batteritog til indkeb af yderligere 10 batteritog.

Den planlagte overgang til fuld batteridrift pA Odsherredsbanen — samt udvidelsen til fuld
batteridrift pd bade @stbanen og Tollasebanen — kraevede i alt 9 togseet. Det 10. togseet indgik
derfor ikke i den oprindelige plan og skal disponeres efter en ny politisk beslutning.

Udgiften til selve indkebet af det 10. togsaet indgar i den samlede vedtagne indkebsgkonomi.
Brugen af det 10. togsat i drift skal derimod finansieres saerskilt gennem passagerindteegter eller
tilskud fra Region Sjaelland.

Movia forventer, at de og Lokaltog skal bruge mindst 6 maneder pa at foretage den gnskede
undersogelse.

Der forventes ogsa et behov for ekstern bistand. Det vil vaere muligt at finansiere denne inden for
rammerne af bufferpuljen i 2026.

Movia foreslar, at der ses bredere pa anvendelsen af det 10. togsat end alene pa en direkte
togbetjening fra Nykebing Sjeelland og Kebenhavnsomradet.

De peger pa en screening af blandt andet muligheden for timebetjening for Odsherredbanen til
Roskilde, halvtimes betjening af Grevinge og Ny Hagested pa Odsherredsbanen samt pa leengere
sigt etablering af kvartersdrift i dagtimerne mellem Koge og Roskilde pa @Ostbanen, sa begge
@Ostbanens grene far direkte forbindelse til Roskilde. Dette kraever dog etablering af dobbeltspor
mellem Koge og Kage Nord om hvilket staten har igangsat en undersogelse.

Okonomi
Sagen er ikke forbundet med udgifter, der kraever sarskilt stillingtagen.

Tidligere beslutninger

Beslutning
Socialdemokratiets forslag blev droftet.

Der blev stemt om de indstillinger, som Socialdemokratiet havde fremsat i sagsfremstillingen,
henholdsvis:
e at administrationen igangsetter undersggelsen i samarbejde med Movia og Lokaltog,
e at resultatet forelaegges Udvalget og Regionsradet med henblik pa eventuel politisk
stillingtagen til anvendelsen af det resterende batteritog primo 2026

For indstillingen stemte:

Felex Pedersen (A) — naestformand
Susanne Lundvald (A)

Dennis A. Jorgensen (A)

Jan Hendeliowitz (A)

Flemming Damgaard Larsen (V)
Evan Lynnerup (V)



Imod stemte:
Christian Wedell-Neergaard (C) — formand

Indstillingerne blev godkendt.

Fravarende

Kathrine Monsrud Ekelund
Dorthe Adelsbech

Helle Laursen Petersen
Thomas Vesth

Bilag

Medlem

Medlem
Medlem
Medlem

Losg
@nger
V)

(D
Losg
@nger






Punkt 3: Beslutning om ladeinfrastruktur til batteritog pa OQstbanen
EMN-2023-06781

Bilag

Indstillingsnotat bevilling ladeinfrastruktur Harlev 17022026

Svar pé spg fra Region Sjzlland ladeinfrastruktur Harlev 23022026



3 (Aben) Beslutning om ladeinfrastruktur til batteritog pa @stbanen

Udvalget for regional udvikling, uddannelse, kollektiv trafik og internationalt samarbejde
Sags ID: EMN-2023-06781
Dok ID: 12676621

Resumé

Region Sjzelland har tidligere godkendt indkeb af i alt 24 nye batteritog med tilhorende
ladeinfrastruktur til regionens lokalbaner. De forste 14 togsaet indsattes pa Tollosebanen og
Ostbanen. Pa Tollosebanen kan man benytte eksisterende installationer pa stationerne i Slagelse
og Holbak, men pa Ostbanen er det nedvendigt at etablere helt ny ladeinfrastruktur i Harlev.
Lokaltog der star for indkebet og driften af lokalbanerne har haft hovedentreprisen pa dette
anlag i udbud.

Regionsradet og det forberedende regionsrad skal pa det grundlag godkende igangsezettelsen af
den nodvendige lanefinansiering sdledes at den nodvendige ladeinfrastruktur kan etableres.

Indstilling
Administrationen indstiller, at

1. Lokaltog igangsetter projekt til etablering af ladeinfrastruktur til batteritog pa Harlev
station og depot med en samlet udgiftsramme pa 240,6 mio. kr. i prisniveau 1. kvartal 2026

2. Region Sjalland etablerer en byggekredit til projektet med en ramme pé 158 mio. kr. i
prisniveau 2026

3. administrationen bemyndiges til at forhandle og godkende de endelige vilkar for
byggekreditten inden for rammerne af Region Sjaellands regulativ for finansielle aktiviteter

Sagen afggres af Regionsradet.

Sagen skal efterfolgende forelaegges til godkendelse i det forberedende regionsrad for Region
@stdanmark.

Sagsfremstilling

Baggrund og indledning

Anskaffelsen af de forste 14 batteritog med tilhgrende ladeinfrastruktur samt ngdvendig
lanegaranti og 1an indgar i budgetaftale for 2024 af 4. september 2023. Regionsradet godkendte pa

megde den 24. september 2024 indkabet af de 14 nye batteritog til erstatning for gamle udtjente
dieseldrevne IC-2 togset til indsettelse pa Ostbanen og Tollgsebanen.

Der er saledes principielt taget stilling til anskaffelsen af den ngdvendige ladeinfrastruktur.

Den konkrete anskaffelse af den ngdvendige ladeinfrastruktur og den konkrete ldnefinansiering af
denne skal nu endelig godkendes.



Tidsplanen for idriftsattelse af de indkebte 14 batteritog hviler p4, at indkebet af den nedvendige
ladeinfrastruktur sker nu. En udsattelse af godkendelsen indebzarer en risiko for, at idriftseettelsen
af batteritogene ma udskydes.

Ved godkendelsen af indkebet af de 14 nye batteritog indgik, at investeringen i den nedvendige og
dertil horende ladeinfrastruktur ldnefinansieres over 40 ar, og at den arlige finansieringsudgift
skennedes at ligge i intervallet fra 3 mio. kr. til 8 mio. kr. Finansieringsudgiften forventes nu at
blive pé ca. 6 mio. kr. arligt.

Anskaffelsen af togsettene er i gang, og lokaltog har indgdet kontrakt med en togleverander med
forventet levering hen over arsskiftet 2028 - 2029.

Det har vist sig, at der er den nadvendige ladeinfrastruktur pa Tellgsebanen i Holbak og Slagelse,
og at det kun er nedvendigt med nyanlaeg til Ostbanen i Hérlev.

Hovedentreprisen for etableringen af den nedvendige ladeinfrastruktur i Harlev har nu veeret i
udbud og er Kklar til underskrift af Lokaltog, og der er mere klarhed over projektets samlede
gkonomi. Projektet skal derfor politisk godkendes til igangsattelse hos Lokaltog, som vil vaere
ansvarlig for projektets gennemforelse.

Projektet lanefinansieres af Region Sjalland og etableringen af en ngdvendig byggekredit skal
godkendes.

Projektets udbud, tidsplan og skonomi er neermere beskrevet i to notater fra Lokaltog, som er
vedlagt.

Jkonomi og garantistillelse

Projektets samlede gkonomi udger 240,6 mio. kr. i prisniveau 1. kvartal 2026. Betalingerne vil
lebende blive indeksreguleret ud fra dette niveau. I dette belgb er inkluderet anlagsreserve og
usikkerhedstilleeg pa i alt 33,1 mio. kr.

Det seneste overslag fra Lokaltog pa den ngdvendige ladeinfrastruktur i Harlev har lydt pa 201 mio.
kr. De 240,6 mio. kr. svarer derfor til en stigning pa 37,6 mio. kr. pa anlagsdelen. Lokaltog angiver,
at stigningen skyldes, at udbuddet af hovedentreprisen blev dyrere end forventet. Der blev
modtaget tilbud fra 3 leveranderer. Dertil kommer udgifter til togbusser i anleegsperioden pa
estimeret 2,0 mio. kr.

Region Sjelland modtager et statsligt tilskud til projektet pa samlet 83,4 mio. kr. i prisniveau 2025,
som ogsa lgbende indeksreguleres. Region Sjalland ldnefinansierer det resterende belgb skgnnet
til ca. 158 mio. kr. i 2026 priser svarende til arlige finansieringsudgiften pa ca. 6 mio. kr. Det
precise tal vil afheenge af de realiserede indeksreguleringer.

Region Sjelland kan efter Lanebekendtgarelsen for regionerne optage 1an til investeringer i
lokalbanerne. I henhold til Region Sjellands kompetenceregler skal beslutning om lanoptagelsen
treeffes af Regionsradet, mens hjemtagelsen af lanene gennemfores af administrationen inden for
rammerne af Regionens "Regulativ for finansielle aktiviteter”. Pa grund af fusionen mellem Region
Sjeelland og Region Hovedstaden behandles sagen ligeledes i det forberedende forretningsudvalg
samt det forberedende regionsrad.

Der etableres en byggekredit under projektets gennemforelse, som ved afslutning af projektet,
erstattes af en endelig langsigtet finansiering. En byggekredit svarer til en kassekredit. En
byggekredit har variabel rente, og der betales ikke nogen ydelse i anlegsperioden. Byggekreditten
etableres med en ramme pa op til 158 mio. kr. Den aktuelle rente er pa knap 2 %.



Zndret behandlingsplan i Region Sjelland

Region Sjalland har sammen med Movia og Lokaltog arbejdet ud fra en falles tidsplan, der
byggede p4, at det forberedende regionsrad for Region @stdanmark kunne behandle og godkende
sagen pa made den 17. marts 2026.

Det har efterfolgende vist sig, at den korrekte behandlingsplan er, at det nuveerende regionsrad for
Region Sjalland forst skal behandle sagen og forst derefter det forberedende regionsrad for Region
@stdanmark. Dette kan forst ske paA mede den 21. april 2026.

Dette indebaerer en forsinkelse af sagen og en udskydelse af Lokaltogs kontraktindgaelse med en
hovedentreprengr pa projektet pa omkring en maned.

Lokaltog vurderer, at det udbudsretsligt kan handteres, men at det indeberer en risiko for en
tilsvarende forsinkelse af etableringen af ladeinfrastrukturen pa en maned eller lidt mere f.eks. pa
grund af fabrikslukninger i ferieperioder. I vaerste fald kan det fa betydning for
idriftseettelsestidpunktet af de nye batteritog.

Lokaltog tilkendegiver, at de i forbindelse med kontraktforhandlingen med hovedleveranderen vil
arbejde aktivt for, at der ikke sker udsattelse af tidspunkt for idriftseettelse.

Lokaltog og Movia forventer, at kontraktforhandlingen er faerdig i anden halvdel af april 2026 med
en ny tidsplan. Denne vil foreligge inden kontraktunderskrivelse.

Kvalitetssikring af valg af Ladeinfrastruktur samt gkonomi

Projektet er det forste af sin art hos Lokaltog i forbindelse med teknologiskiftet, som indsattelse af
batteritog medferer. Dette kraevede derfor ogsa en serlig kvalitetssikring, bade af projektets og af
gkonomi.

Kvalitetssikringen har blandt andet omfattet:

¢ Droftelser mellem Lokaltog, rddgivere, Movia og andre aktgrer sisom Energinet og CERIUS
om korrekt dimensionering af projektet. Bade for at sikre kapacitetsbehovet ved den
politisk besluttede kareplan pa @stbanen og i forhold til den allerede tilgeengelige
kerestremsforsyning pa Banedanmarks stationer i Koge og Roskilde.

e Vidensdeling med Midtjyske Jernbaner og Banedanmark om erfaringer fra projekter i
Vestjylland.
e Grundig gennemgang af ladeprojektet i Harlev med togleverandgren Stadler (efterar 2024)
med fokus péa ladetid, robusthed og redundans, herunder ved stromsvigt.
o Dialog med Trafikstyrelsen forud for endelig projektbeskrivelse og budget (forar 2025) med
faglig og kritisk gennemgang af behov og kapacitet i forhold til kereplanen.
e Undersogelse af billigere alternativer i dialog mellem Lokaltog og Movia. Konklusionen er,
at alternativerne ikke kunne sikre gennemforelse af den politisk besluttede kereplan.
Movias samlede vurdering er, at projektet er grundigt kvalitetssikret med inddragelse af erfarne
eksterne radgivere. Det planlagte ladeanlaeg vurderes at veere nodvendigt for at sikre stabil og
robust batteritogsdrift pa @stbanen, og der er dermed ikke identificeret elementer, der kan
undveres for at reducere prisen.

Administrationens beméerkninger

Udgiften til etablering af ladeinfrastrukturen indgar i regionens planleegning og indregnet i den
langsigtede gkonomi for Regional Udvikling,.



I forhold til stigningen i udgiften til projektet fra de estimerede 201 mio. kr. til 240,6 mio. kr. har
den gkonomiske usikkerhed i nogen grad veret kendt. Badde pga. usikkerheden omkring tilskuddets
storrelse fra staten og fordi der fortsat kun er fa sammenlignelige udbudsresultater pa markedet.
Stigningen i udgiften resulterer i en forventet arlig udgift pa 6 mio. kr. I forhold til den hidtidige
langsigtede gkonomiske plan for kollektiv trafik medferer udbudsresultatet en fordyrelse pa ca. 1,5
mio. kr. af de arlige udgifter til laneudgifter fra omkring 2029.

Der er i processen foretaget omfangsrig kvalitetssikring og Movia vurderer, at prisen pa det vundne
bud afspejler den nuvarende markedspris. Et genudbud risikerer at fordyre projektet og vil
forsinke idriftsaettelse af batteritogene. I det lys er administrationens vurdering, at
udgiftsstigningen ikke @ndrer den langsigtede gkonomi péa kollektiv trafik markant og vil kunne
indeholdes i den gkonomiske ramme.

Okonomi
Lanefinansiering af ca. 158 mio. kr. til etablering af ladeinfrastruktur over 40 ar resulterer i en
forventet arlig udgift pa 6 mio. kr. i 2026 priser. Udgifterne til 1anefinansieringen starter 2029.

Tidligere beslutninger

Beslutning

1. Anbefalet
2. Anbefalet
3. Anbefalet

Udvalget bemarker dog overordnet, at der ber anmodes om, at forligskredsen drefter
prisreguleringen, sdledes at tilskuddet afspejler markedsprisen.

Fravaerende

Kathrine Monsrud Ekelund Medlem Losg
enger

Dorthe Adelsbech Medlem %)

Helle Laursen Petersen Medlem (D

Thomas Vesth Medlem Losg
&nger

Bilag

1. Indstillingsnotat bevilling ladeinfrastruktur Harlev 17022026 (DokID: 12703994 - EMN-2023-
06781)

2. Svar pa spg fra Region Sjzlland ladeinfrastruktur Hérlev 23022026 (DokID: 12717839 - EMN-
2023-06781)






Punkt 4: Beslutning om ekstra midler til forseg med bedre opkobling til
regionale rejsemal.

PRJ-2025-00064



4 (Aben) Beslutning om ekstra midler til forsog med bedre opkobling til regionale
rejsemal.

Udvalget for regional udvikling, uddannelse, kollektiv trafik og internationalt samarbejde
Sags ID: PRJ-2025-00064
Dok ID: 12709871

Resumé

Udvalget har udmentet 5. mio. kr. afsat i budgetaftalen for 2026 til arbejdet med trafikplanen.
Der er blandt andet udmentet midler til forsog med forlaengelse af 460R (Slagelse-Ringsted) til
campusomrdader i bade Slagelse og Ringsted. Forseget har dog vist sigt at kraeve to ekstra busser
i stedet for en enkelt. Forsoget vil derfor koste 0,5 mio. kr. mere end forst estimeret.

Udvalget skal beslutte om forseget kun skal forlaenges i enten Slagelse eller Ringsted, eller om der
skal udmentes yderligere 0,5 mio. kr. fra bufferpuljen i 2026.

Indstilling
Administrationen indstiller at:

e der udmentes yderligere 0,5 mio. kr. til forseget med forleengelse af buslinje 460R til
campusomraderne i Slagelse og Ringsted.

¢ merudgiften finansieres af bufferpuljen i 2026.

Sagen afggres af Udvalget for regional udvikling, uddannelse, kollektiv trafik og internationalt
samarbejde

Sagsfremstilling

Forspg med bedre opkobling til regionale rejsemaél

I trafikplanen peges der p4, at linjeforlaengelser til regionale rejsemal kan bidrage til, at flere
passagerer far direkte rejsemuligheder og generere flere passagerer i den kollektive trafik. Udvalget
besluttede pa udvalgsmadet den 21. oktober 2025 at udmente 5 mio. kr. afsat i budgetaftalen for
2026 til arbejdet med trafikplanen, herunder 2,4 mio. kr. til et 2-arigt driftsforsgg om bedre
opkobling til regionale rejsemal.

Forsgget forlaeenger buslinje 460R i begge ender (Slagelse — Ringsted) og buslinje 420 i Slagelse
(Slagelse —Holbek) til uddannelsesinstitutioner, som er prioriteret regionale rejsemal.

Forsgget vil vaere om morgenen og om eftermiddagen, for at give unge til uddannelse bedre
tilgeengelighed til campusomraderne. Forsgget sattes i gang ved kereplanskiftet den 28. juni 2026.

Movia har tidligere estimeret, at et forseg med forleengelse af linje 420 vil koste ca. 0,2 mio. kr.
arligt, mens forleengelsen af linje 460R er vurderet til ca. 1,0 mio. kr. arligt. Det har imidlertid vist
sig, at forudsatningerne for forseget med linje 460R ikke holder, hvilket udfoldes nedenfor.

Forseg pd 460R
Movias skitsekereplan som 14 til grund for ferste dimensionering af forsgget viste, at forlaengelsen




af linje 460R kun kraevede én yderligere driftsbus. En neermere konkretisering af kereplanen har
imidlertid nu vist, at det kraever to driftsbusser for 460R kan ni at betjene campusomrader i bade
Slagelse og i Ringsted, hvilket giver en merudgift pa i alt 0,5 mio. kr.

Alternativt skal linjen kun forleenges i enten Ringsted eller Slagelse. Administrationen anbefaler i
sa fald, at bussen forleenges i Ringsted. Det vil sikre at vi far testen potentialet for forleengelse flere
steder i geografien, da forsgget med linje 420 vil komme uddannelsesinstitutionerne i Slagelses til
gode.

Driftsudgifterne pr. bus i forseget er dog blevet lavere end forst forudsat. Forseget er planlagt til at
blive gennemfort over to ar — fra juni 2026 til juni 2028. Midtvejs i perioden, i juni 2027, overgar
linje 460R til en ny kontrakt med elbusser, hvor driftsudgifterne er lavere end i den nuveerende
kontrakt.

Det betyder, at udgiften til forsoget i det andet ar bliver lavere end forst antaget. Udgiften i det
forste ar er beregnet til 1,0 mio. kr., mens udgiften i det andet ar falder til 0,4 mio. kr. pr. bus.

Samlet gkonomi

Hyvis forseget udvides til at omfatte to driftsbusser, sa begge campusomrader kan betjenes, vil de
samlede udgifter udgere 1,6 mio. kr. i ar ét og 0,9 mio. kr. i ar to —i alt 2,5 mio. kr. i
forsagsperioden. Det skal ses i forhold til de 2,0 mio. kr., der oprindeligt er afsat til forsoget med
linje 460R.

Udvalget kan derfor velge enten kun at forlaenge linjen i den ene ende og dermed reducere
udgiften med 0,6 mio. kr., eller at tilfore yderligere 0,5 mio. kr. for at gennemfore forseget i fuldt
omfang, sa begge campusomrader i bade Slagelse og Ringsted fortsat betjenes.

Administrationens vurdering
Administrationens anbefaling er, at det oprindelige forsgg fastholdes, og at den resterende

finansiering pa 0,5 mio. kr. tilvejebringes via bufferpuljen i 2026. Formélet med forseget er at
afklare, om direkte adgang til uddannelsesinstitutionerne via de store R-linjer kan gge
passagertallene. For at opna det bedst mulige erfaringsgrundlag anbefaler administrationen, at
forsaget gennemfores i sit fulde omfang over hele den toarige periode.

Safremt udvalget i stedet vaelger kun at forleenge linjen i enten Ringsted eller Slagelse, anbefaler
administrationen, at de sparede midler anvendes til at forleenge forsegsperioden.

Okonomi
Fastholdes forsgget i sin oprindelige form forgges udgiften med 0,5 mio. kr. Finansiering pa 0,5
mio. kr. kan tilvejebringes via bufferpuljen i 2026.

Tidligere beslutninger

Beslutning



1. Godkendt
2. Godkendt

Fravaerende

Kathrine Monsrud Ekelund
Dorthe Adelsbech

Helle Laursen Petersen
Thomas Vesth

Bilag

Medlem

Medlem
Medlem
Medlem

Losg
@nger
V)

(D
Losg
&nger






Punkt 5: Beslutning om justering af forseg med shuttlebus til Slagelses
Sygehus efter 2ndrede ekonomiske forudsatninger

PRJ-2025-00061



5 (Aben) Beslutning om justering af forseg med shuttlebus til Slagelses Sygehus efter
2ndrede gkonomiske forudsatninger

Udvalget for regional udvikling, uddannelse, kollektiv trafik og internationalt samarbejde
Sags ID: PRJ-2025-00061
Dok ID: 12736576

Resumé

Udvalget har den 12. marts 2024 anbefalet et forsog med shuttlebus ved Slagelse sygehus. De
estimerede kontraktpriser og passagertal har dog vist sig ikke at holde. Det betyder, at forseget
har opbrugt sin ekonomiske ramme allerede til august 2026, efter lidt over et dars korsel.

Udvalget skal tage stilling til, om forseoget skal stoppes i august, eller om og 1 hvilken form det
skal kore forsegsperioden ud. Den merudgift, som en videreforelse vil medfoere, kan afholdes
inden for puljens samlede budget.

Indstilling
Administrationen indstiller, at;

o koreplanen for shuttlebussen til Slagelse sygehus nedjusteres til kun at kere fra kl. 6-18 pa
hverdage.

e merudgiften pa 0,9 mio. kr. finansieres ved en omfordeling af midlerne i 13 mio. kr. puljen.

Sagen afggres af Udvalget for regional udvikling, uddannelse, kollektiv trafik og internationalt
samarbejde.

Sagsfremstilling
Baggrund

Regionsradet besluttede den 5. december 2023 at bevilge 13 mio. kr. fra bufferpuljen til en
partnerskabsindsats sammen med kommunerne og Movia.

Det overordnede formal med indsatsen var at skaffe flere passagerer til den kollektive trafik samt
udvikle nye kollektive mobilitetslasninger, serlig i landomréaderne.

Forretningsudvalget vedtog den 19. marts 2024, hvilke fire indsatsomrader, der skulle prioriteres
midler til indenfor partnerskabsindsatsen.

Forsggene opstartede i sommeren 2025.

Et af de i alt fire forsgg var en shuttlebus mellem Slagelse Sygehus og Slagelse Station.

Shuttlebus mellem Slagelse Sygehus og Slagelse Station

Konceptet skal teste om shuttlebusser til og fra sterre virksomheder kan give et lgft i antallet af
passagerer og forbedre oplevelsen af den kollektive trafik.



I Slagelse kerer shuttlebussen i loop mellem stationen og sygehuset, og kerer med halvtimesdrift
alle dage frem til midnat. Sammen med kommunens bybus, giver det 4 afgange i timen i
dagtimerne og 3 afgange i timen aften-/weekend mellem station og sygehus.

Shuttlebussen startede med at kere sondag den 29. juni 2025 og forseggsperioden var planlagt til 1,5
ar.

Forspget var estimeret af Movia til 4,2 mio. kr. for halvandet ar. Efter igangsattelse af forsgget, har
Movia orienteret regionen om, at de konkrete kontraktpriser overstiger de oprindelige estimater.

Desuden er passagertallet lavere end estimeret. Det betyder at forsgget har opbrugt midlerne
allerede til august 2026, efter lidt over et ars kersel. Hvis forsgget skal kere hele den planlagte
forsegsperiode, betyder det en forventet yderligere omkostning pa 1,6 mio. kr. De foragede
omkostninger vil kunne atholdes indenfor den samlede ramme for 13 mio. puljen, da de gvrige
indsatser samlet har haft mindre omkostninger end estimeret.

Udvalget skal beslutte, om forsgget skal stoppes i august, eller kere forsggsperioden ud med en evt.
indsnavret kareplan.

Resultater indtil videre
Linjen har omkring 1.000 péastigere om ugen, hvilket svarer til 4-5 pastigere pr. tur og i alt omkring
50.000 pastigere pr. ar. Det oprindelige estimat lod pa 100.000 pastigere.

Passagererne benytter primaert shuttlebussen pa hverdage mellem kl. 6 og 18, mens antallet om
aftenen og i weekenden ligger pa omkring det halve.

Pé straekningen, hvor der bade kore shuttlebus og en kommunal bybus, er det samlede passagertal
steget mere, end hvad de passagerer, der benytter shuttlebussen kan forklare. Det viser, at
shuttlebussen ogsa har skabt gget passagergrundlag for bybuslinjen, og samlet er passagertallet pa
straekningen vokset med 35 %. Denne udvikling svarer til det generelle mgnster, man ser, nar linjer
opgraderes til R-net-standard.

Der er ved start af forsgget kort oplysningskampagner bade i de gvrige bybusser i Slagelse samt pa
hospitals informationsskeerme. Hvis udvalget veelger at forsatte forsgget, vil der blive gennemfort
endnu en kampagne til sommer.

Shuttlebussen vil blive endeligt evalueret efter endt forsegsperiode, og erfaringerne deles med
kommunerne i regionen. Evalueringen vil blandt andet indeholde input fra personale pa hospitalet,
som har benyttet bussen.

Beslutning om forsattelse eller afbrydelse af forseg med shuttlebus.

Administrationen peger pa tre muligheder for Shuttlebussen

1) Afbrydelse af forseget august 2026
Forsgget har ikke genereret det forventede passagergrundlag, og der vurderes ikke at vaere
udsigt til vaesentlig passagerveekst eller ny leering i de sidste fire maneder, hvis forsoget
fortseetter i sin nuvaerende form. Ved et stop i august vil forsgget kunne gennemfores inden
for den afsatte gkonomi. De passagerer, der i dag benytter shuttlebussen, vil herefter skulle
benytte bybussen i stedet. Passagerne pa straeekningen vil opleve en 50 % reduceret
frekvens.

2) Fortsaettelse af forseget til og med december 2026.
Hvis forsaget skal forsaette i sin nuveerende form, vil det betyde en gget omkostning pa 1,6



mio. kr. Medarbejdere og besggende til hospitalet vil kunne anvende det hgje serviceniveau
hele den annoncerede forsggsperiode ud. Derudover giver det Slagelse Kommune bedre
mulighed for at tilpasse deres egen korsel ved keoreplanskiftet i december, da de ikke vil
kunne né at justere deres drift allerede til august.

3) Justering af koreplanen fra 28. juni frem til december 2026.
For at fa s meget viden om shuttlebusser og passagertal som muligt, kan kereplanen
allerede @&endres ved koreplanskiftet den 28. juni 2026 og her skare aften og
weekendkerslen fra. Det vil reducere meromkostningen pa 1,6 mio. kr. til 0,9 mio. kr. Det
vil samtidig give mulighed for at undersege, hvordan en mere fokuseret karsel inden for
normal arbejdstid vil pavirke passagertallet.

De foregede omkostninger vil kunne atholdes indenfor de allerede afsatte midler i 13 mio. puljen.
Det geelder bade ved justering af forsgget og ved forsattelse af forsgget usendret.

Administrationens vurdering
Shuttlebussens omkostning er serlig hgje grundet den korte forsggsperiode, da Movia ikke har

kunne udbyde opgaven pa samme méade som med den faste karsel.

Det vil sige, at hvis en kommune eller regionen vil kore shuttlebus som en fast del af det kollektive
tilbud, vil bussen have en vasentlig bedre rentabilitet. Dog vurderer administrationen, at 1,6 mio.
kr. i yderligere omkostning er for stort i forhold til det erfaringsudbytte forsgget forventes at give
de afsluttende maneder.

Administrationen anbefaler derfor den tredje mulighed, hvor forsgget &endres til en nedjusteret
koreplan med kersel kun i hverdage fra kl. 6 til kl. 18. Det vil betyde, at de rejsende til og fra
Slagelse Sygehus har mulighed for at bruge bussen forsggsperioden ud, dog med et mindre
serviceniveau.

Samtidig vil det vaere muligt i evalueringen, at fa passagerernes vurdering af de to forskellige
koreplaner samt at se, om en nedjustering har vaesentlig betydning for passagertallet pa linjen og
pa den samlede passagermangde pa straekningen.

Okonomi
Sagen er ikke forbundet med udgifter, der kraever seerskilt stillingtagen, da en eventuel merudgift
til forseget kan findes inden for den samlede ramme.

Tidligere beslutninger

Beslutning

1. Godkendt
2. Godkendt

Fravserende



Kathrine Monsrud Ekelund
Dorthe Adelsbech

Helle Laursen Petersen
Thomas Vesth

Bilag

Medlem

Medlem
Medlem
Medlem

Losg
&nger
V)

(D
Losg
&nger






Punkt 6: Godkendelse af linjeforing for natbusser langs Odsherredbanen og
Ostbanen

PRJ-2025-00065
Bilag

Bilag 1 Linjefering Ostbanen

Bilag 2 Linjeforing Odsherredsbanen



6 (Aben) Godkendelse af linjeforing for natbusser langs Odsherredbanen og
Ostbanen

Udvalget for regional udvikling, uddannelse, kollektiv trafik og internationalt samarbejde
Sags ID: PRJ-2025-00065
Dok ID: 12713305

Resumé

Udvalget har besluttet at indsatte natbusser som alternativ til togdriften pa Odsherredbanen og
Ostbanen frem til, at banebetjeningen skal opstarte hhv. december 2027 og sommeren 2029.
Busdriften starter den 28. juni 2026. Udvalget skal godkende linjeforingen for natbusser langs
de to baner, herunder hvorvidt Grevinge Station skal betjenes.

Indstilling
Administrationen indstiller, at;

1. forslag til linjeforing for natbus langs @stbanen godkendes

2. forslag til linjeforing for natbus langs Odsherredbanen godkendes herunder, at Grevinge
Station ikke betjenes.

Sagen afggres af Udvalget for regional udvikling, uddannelse, kollektiv transport og internationalt
samarbejde

Sagsfremstilling

Udvalget besluttede pa moadet den 21. oktober 2025 at bevilge midler fra bufferpulje i 2025 til at
indsaette natbusser som alternativ til togdriften pa @stbanen og Odsherredbanen i den periode,
hvor der endnu ikke er tilstraekkeligt antal lokoferere til at opstarte natbetjeningen pa banerne.
Natbusserne sattes i drift ved kereplanskiftet den 28. juni 2026.

For begge linjer geelder det, at der ikke alle steder kan keres parallelt med banen. Movia har
udarbejdet et forslag til linjeforing for natbussen, der sikrer, at begge linjeforinger daekker sd meget
sd muligt uden at have alt for store omvejskorsler.

Der er skabt mulighed for at stige af og pa ved alle eksisterende busstoppesteder, der ligger langs
natbuslinjen. Desuden oprettes der nye alternative stoppesteder for at betjene lokalomraderne
bedst muligt. Administrationen og Movia har primo 2026 aftholdt mgder med kommunerne om
forslaget til linjeforingerne.

Natbusser langs @stbanen
Der kan oprettes natbetjening langs @stbanen inden for den afsatte gkonomiske ramme ved at

oprette tre separate natbuslinjer med timesdrift. I Koge vil der veere mulighed for at skifte mellem
de tre linjer.

Linje 970N Roskilde-Koge: Korer via Gadstrup, Havdrup, Lille Skensved og @by stationer. Turen
fra Roskilde til Kage tager 48 min.



Linje 971N Koge-Faxe Ladeplads: Korer via Harlev Station og Faxe Bystation. Der oprettes nye
stoppesteder pa Kogevej ved Karise og ved Verlgse landsby i Faxe kommune. Turen fra Koge til
Faxe Ladeplads tager 62 min.

Linje 972N Koge-Rodvig: Kerer via Straby Egede og Store Heddinge Station. Turen fra Kaege til
Rodvig tager 42 min.

Linjerne er planlagt, si der keores ad den mest direkte vej mellem de storre stationer. Linjeforingen
kan ses pa bilag 1, der er vedlagt.

Vejforlgbet syd for Kage betyder, at nogle af de mindste standsningssteder pa @stbanen ikke vil
kunne betjenes direkte af natbusserne, herunder Eggje, Vallg, Grubberholm og Himlinggje. I
Vallgby vil stoppestedet vere tettere pa byen end stationen. Borgerne i Eggje vil have 1,5 km til
landevejen, borgerne i Himlinggje ca. 2,5 km, mens den mindste station Grubberholm ligger helt
op til 4 km fra landevejen. Busbetjening af disse stationer vil gge rejsetiden for passagerer til og fra
Klippinge, Store Heddinge og Radvig, og desuden betyde af Stroby Egede ikke betjenes.

Movia forventer at storstedelen af passagererne vil komme fra Rodvig, Store Heddinge, Klippinge,
Haérlev, Stroby Egede, Karise og Faxe.

Roskilde Kommune har gnsket at natbussen kerer ind via Vor Frue i stedet for at blive pa Kageve;j.
Faxe Kommune har gnsket at bussen skal kere via Karise Station i stedet for Karise Kirke.
Koreplanen er dog desvarre sa stram, at der ikke er mulighed for at imgdekomme gnskerne, uden
at ga pa kompromis med timesdriften.

Natbusser langs Odsherredbanen
Natbetjeningen langs Odsherredsbanen kan etableres ved at operette en ny natbuslinje 951N som

korer direkte mellem de storre standsningssteder langs banen.

Det vil veere muligt at stige af og pa, ved alle de eksisterende stoppesteder der i dag ligger pa
bussens linjeforingen. Der oprettes desuden nye stoppesteder, for at sikre betjening (fra
landevejen) af Ny Hagested og Gislinge, hvor toget i dag standers. Turen fra Holbak til Nykebing
Sjeelland vil tage 1 time og 20 min.

Holbaek Kommune har udtrykt bekymring for, at passagererne skal krydse landevejen, nar
betjeningen af Ny Hagested og Gislinge sker fra stoppestederne pa hovedvejen. Bussen har
imidlertid ikke mulighed for at vende inde i byerne. Stoppestederne ved landevejen er derfor den
mest hensigtsmaessige lasning for at kunne betjene omraderne. Passagerer, der ankommer fra
Holbzk, vil desuden ikke skulle krydse vejen ved afstigning. Administrationen er i dialog med
Holbak Kommune om mulige tiltag, der kan forbedre forholdene.

Grevinge Station kan betjenes, men dette vil betyde en gget koretid pa ca. 5 minutter for de gvrige
passagerer. Bussen ville i sa fald kere ind til Grevinge Station og videre op til Vig Station ad
Holbakvej. Det vil betyde at blandt andet stoppestedet ved Odsherred Campus i Asnaes og den
Rytmiske Hgjskole syd for Vig ikke vil blive betjent. Movia anbefaler derfor ikke at betjene
Grevinge Station. Odsherred Kommune har heller ikke gnsket, at der laves omvejskarsel til
Grevinge.

Linjeferingen kan ses pa bilag 2, der er vedlagt.



Udvalget skal beslutte, hvorvidt Grevinge Station skal betjenes. Det er forventet, at der vil vaere
mange ture til Grevinge, hvor der ikke vil vaere pastigere. Der er ca. 5 km fra Grevinge Station til
Asnees Station, der vil vaere neermeste stoppested for borgerne i Grevinge.

Administrationens vurdering
Administrationen anbefaler, at Movias forslag til linjeferinger som beskrevet i sagen godkendes.

Losningen sikrer, at sarligt de unge og gvrige passagerer allerede nu far gavn af natdrift med den
bedst mulige betjening, indtil natbetjeningen kan ske pa banerne.

Okonomi
Sagen er ikke forbundet med udgifter, der kraever seerskilt stillingtagen.

Tidligere beslutninger

Beslutning

1. Godkendt
2. Anden indstilling kom til afstemning. Indstillingen ordlyd: forslag til linjeforing for natbus langs
Odsherredsbanen godkendes herunder, at Grevinge Station ikke betjenes

For indstillingen var:
Christian Wedell-Neergaard (C) — formand

Imod indstilling var:

Felex Pedersen (A) — Naestformand
Susanne Lundvald (A)

Dennis A. Jorgensen (A)

Jan Hendeliowitz (A)

Flemming Damgaard Larsen (V)
Evan Lynnerup (V)

Et flertal I udvalget gnskede, at forslaget til linjeforing for natbussen langs Odsherredbanen
godkendes, under forudsatning af at linjeferingen ogsa omfatter Grevinge Station.

Fravaerende

Kathrine Monsrud Ekelund Medlem Lasg
enger

Dorthe Adelsbech Medlem W)

Helle Laursen Petersen Medlem D

Thomas Vesth Medlem Losg

enger



Bilag
1. Bilag 1 Linjeforing @stbanen (DokID: 12744827 - PRJ-2025-00065)
2. Bilag 2 Linjeforing Odsherredsbanen (DokID: 12744801 - PRJ-2025-00065)






Punkt 7: Strategisk indsats for udviklingen pa tvers af Femern Bzelt

EMN-2026-02362



7 (Aben) Strategisk indsats for udviklingen pa tvaers af Femern Bzelt

Udvalget for regional udvikling, uddannelse, kollektiv trafik og internationalt samarbejde
Sags ID: EMN-2026-02362
Dok ID: 12720796

Resumé

Med budgetaftalen for 2026 har Regionsrdadet afsat 1 mio. kr. til en strategisk indsats, der skal
udarbejde en helhedsorienteret plan for vakst og udvikling omkring Femern Belt. Indsatsen skal
med baggrund i de erfaringer og resultater, der er opnaet i Region Sjzlland, sikre en staerkere
national forankring af udviklingsarbejdet ift. Femern Beelt og tilvejebringe finansiering til
initiativer, der i endnu hgjere grad kan udnytte potentialerne ved forbindelsen. Udvalget
forelaegges de videre spor for indsatsen.

Indstilling
Administrationen indstiller, at udvalget godkender de foresldede spor i indsatsen.

Sagen afggres af Udvalget for Regional udvikling, uddannelse, kollektiv trafik og internationalt
samarbejde.

Sagsfremstilling

Med budgetaftalen for 2026 besluttede aftaleparterne at afsaette 1 mio. kr. i 2026 til en strategisk
indsats ift. Femern Belt. Indsatsen skal fore til udarbejdelsen af en helhedsorienteret plan for
vaekst og udvikling i Femern regionen, der kan sikre en staerkere national forankring og midler til
det videre arbejde. Kompetencen til den endelige udmentning af projektmidlerne blev med
Regionsradets budgetaftale delegeret til Udvalget for regional udvikling, uddannelse, kollektiv
trafik og internationalt samarbejde.

Region Sjzllands indsats pd omrédet

I 2021 fik Region Sjelland sammen med Erhvervshus Sjalland kortlagt, at den faste forbindelse
over Femern Belt alt andet lige vil give et samfundsekonomisk afkast pa 1 mia. kr. i Region
Sjeelland ved abningen. Ambitionen med indsatsen i budgetaftalen er at skabe grundlag for et aget
afkast af forbindelsen til gavn for badde den greensenere geografi og nationalt.

I Region Sjelland har regionsradet igennem de arlige budgetaftaler lebende politisk prioriteret
investeringer i udviklingen af det greenseregionale samarbejde omkring Femern Bzlt for at age
potentialerne ved den faste forbindelse.

Midlerne er bl.a. brugt til medfinansiering af en raeekke Interreg-projekter, hvor der har deltaget
akterer fra Nordtyskland og Region Sjelland. Projekterne har bl.a. styrket den regionale udvikling
inden for uddannelse, kultur og mobiliteten til gavn for borgerne pa tvaers af Femern Belt.
Samtidig har indsatserne udbygget samarbejdet mellem private og offentlige aktorer mellem den
gstdanske og nordtyske geografi.

Region Sjalland har derudover styrket det politiske samarbejde pa tvaers af Femern Balt. Bade i
regi af det dansk-tyske Interreg-program og med “Felleserkleeringen om samarbejde mellem
delstat Slesvig-Holsten og Region Sjelland”. Faelleserklaeringen indeholder en raekke feelles



prioriterede indsatser og er en del af det fundament, som falles indsatser har bygget videre pa. En
udleber af aftalen er udover falles projekter, at der er skabt et teet samarbejde om at forberede
lokale mobilitetslgsninger pa tvaers af Femern Bzlt, der bl.a. har deltagelse af det danske
transportministerium, som undersgger muligheden for at etablere lokale tog mellem Liibeck og
Nykegbing F.

Konsolidering af potentialerne ved den faste Femern-forbindelse

Med sundhedsreformen er regionernes opgaveportefalje tilpasset. Regionerne kan fremadrettet
deltage i og medfinansiere graenseoverskridende samarbejder, som ligger inden for en smallere
opgaveportefolje, og Region @stdanmark kan desuden deltage i og medfinansiere
granseoverskridende samarbejder pa kulturomradet. Der vil som konsekvens af
opgaveandringerne ogsa ske en varig reduktion af rammen til regionale udviklingsopgaver, der er
fuldt indfaset fra 2027.

Indsatsen i budgetaftalen for 2026 har som mal at lave en samlet vakst- og udviklingsplan for
omradet, der kan sikre en videreforelse af indsatserne gennem en bredere regional og national
forankring, og som bygger ovenpa de resultater og erfaringer, som Region Sjelland allerede har
opnéet. Indsatsen skal bl.a. sikre forgget finansiering til skalering af indsatser, der understatter
oget vaekst og udvikling, og som kan bidrage til at skabe gget samfundsgkonomisk afkast af
forbindelsen.

De videre spor i arbejdet med indsatsen fra budgetaftalen for 2026

P& udvalgsmeadet den 21. oktober 2025 godkendte udvalget en overordnet ramme for indsatsen,
som bl.a. skulle adressere mobilitet, arbejdsmarked og uddannelse pa tveers af graensen. Der var
samtidig opbakning til en faelles interessevaretagelsesindsats, der skal sikre tiltreekning af nationale
og/eller EU-midler, som skal styrke den eksisterende indsats.

Inden for denne ramme foreslés det, at indsatsen tilretteleegges i to hovedspor:
e Udarbejdelse af vaekst- og udviklingsplan for Femern regionen
¢ En national interessevaretagelsesindsats med afsaet i vaekst- og udviklingsplanen

Vakst- og udviklingsplanen skal identificere de potentialer, der bedst kan gge det
samfundsgkonomiske afkast af den faste forbindelse pa tvars af Femern Belt. Planen kan fx
beskrive, hvordan yderligere investeringer kan fore til vaekst i arbejdspladser, oget mobilitet mv.
Planen skal sikre, at vi passerer en ny milepzl ved fx at seette tal pa, hvad der kan opnés ved
investering af midler i konkrete indsatser. Planen skal bygge ovenpa tidligere indsatser og inddrage
og engagere bade danske og tyske aktorer.

Udviklingsplanen skal danne grundlag for en national interessevaretagelse, der kan sikre national
finansiering til realisering af planen. Mélet er at sikre midler til indsatsen pa Finanslov 2028. Dette
skal nas gennem en systematisk interessevaretagelsesindsats i 2026.

Indsatsen kan afsluttes med en event fx pa Christiansborg inden udgangen af november 2026, som
kan medvirke til at skabe gget synlighed om potentialerne ved Femern forbindelsen og sikre
politisk ejerskab til udviklingsplanen pa nationalt niveau.

Analysen forelaegges udvalget pa udvalgsmedet 16. september 2026 september sammen med oplaeg
til videre plan for interessevaretagelse.



Okonomi

Sagen er ikke forbundet med udgifter, der kraever sarskilt stillingtagen.

Tidligere beslutninger

Beslutning

1. Godkendt.

Fravaerende

Kathrine Monsrud Ekelund
Dorthe Adelsbech

Helle Laursen Petersen
Thomas Vesth

Bilag

Medlem

Medlem
Medlem
Medlem

Losg
&nger
V)

(D
Losg
&nger






Punkt 8: Aktuelle sager

EMN-2025-08798
Bilag

Bilag 1. Tids- og procesplan. Etablering af nyt institutionslandskab og EPX

Bilag 2. Notat om tids- og procesplanen for etableringen af det nye institutionslandskab og epx



8 (Aben) Aktuelle sager

Udvalget for regional udvikling, uddannelse, kollektiv trafik og internationalt samarbejde
Sags ID: EMN-2025-08798
Dok ID: 12417687

Resumé

Indstilling

Sagsfremstilling
Nyt institutionslandskab pa uddannelsesomradet

I 2025 indgik regeringen en aftale med Socialistisk Folkeparti og Dansk Folkeparti om at oprette en
ny erhvervs- og professionsrettet gymnasieuddannelse (epx). Aftalen betyder en sterre &ndring af
institutionslandskabet for ungdomsuddannelser og almen voksenuddannelse.

Med reformen far regionerne en central rolle i arbejdet med at sikre et baeredygtigt og
sammenhangende institutionslandskab i Region @stdanmark. Regionerne skal skabe dialog med
institutionerne og drive processen fremad. Pa baggrund af disse dialoger skal Regionsradet i
Region @stdanmark vedtage en samlet anbefaling for, hvor de fremtidige udbud skal placeres.
Anbefalingen skal sendes til Barne- og Undervisningsministeriet i 1. kvartal 2027.

Styrelsen for Undervisning og Kvalitet (STUK) atholdt i februar 2026 lanceringsmader. Her blev
regionerne og alle bergrte institutioner praesenteret for de statslige rammer for processen.
Mgderne markerede samtidig starten pa regionernes arbejde frem mod 2027. Processen er vist i
den vedlagte tids- og procesplan i vedhaeftede bilag 1, hvor det ogsé fremgar, hvornar der er behov
for politisk behandling. En mere detaljeret beskrivelse findes i vedhzaeftede bilag 2.

Materialet blev ogsa praesenteret pa dagsordenen til det forberedende forretningsudvalg (FFU) den
10. marts 2026 under Meddelelser.

Det forberedende udvalg for regional udvikling (FRU) behandler forslaget til tids- og procesplan
pa sit made i april.



Okonomi

Tidligere beslutninger

Beslutning

Fravaerende

Kathrine Monsrud Ekelund Medlem
Dorthe Adelsbech Medlem
Helle Laursen Petersen Medlem
Thomas Vesth Medlem
Bilag

Losg
&nger

(D
Lasg
&nger

1. Bilag 1. Tids- og procesplan. Etablering af nyt institutionslandskab og EPX (DokID: 12762481 -

EMN-2025-08798)

2. Bilag 2. Notat om tids- og procesplanen for etableringen af det nye institutionslandskab og epx

(DoKID: 12762482 - EMN-2025-08798)






Punkt 9: Godkendelse af deltagelse ved mode i Udvalget for regional
udvikling mandag den 23. marts 2026

EMN-2025-08798



9 (Aben) Godkendelse af deltagelse ved mede i Udvalget for regional udvikling
mandag den 23. marts 2026

Udvalget for regional udvikling, uddannelse, kollektiv trafik og internationalt samarbejde
Sags ID: EMN-2025-08798
Dok ID: 12417706

Resumé

Indstilling

Sagsfremstilling

Okonomi

Tidligere beslutninger

Beslutning

Fravaerende

Kathrine Monsrud Ekelund Medlem Losg
enger

Dorthe Adelsbech Medlem %)

Helle Laursen Petersen Medlem (D

Thomas Vesth Medlem Losg
enger

Bilag






Punkt 10: Naeste meade

EMN-2025-08798



10 (Aben) Nzeste made

Udvalget for regional udvikling, uddannelse, kollektiv trafik og internationalt samarbejde
Sags ID: EMN-2025-08798
Dok ID: 12417689

Resumé
Neaeste made 1 udvalget er planlagt til den 21. maj 2026.

Indstilling

Sagsfremstilling

Okonomi

Tidligere beslutninger

Beslutning
Neaste made i udvalget atholdes den 21. maj 2026.

Fravaerende

Kathrine Monsrud Ekelund Medlem Losg
enger

Dorthe Adelsbech Medlem %)

Helle Laursen Petersen Medlem (D

Thomas Vesth Medlem Losg
enger

Bilag
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