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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

18-000241
sagsfremstilling

1. Godkendelse af dagsorden
Abent
Udvalget for trafik, infrastruktur og milje Brevid: 3514640

Behandling i Udvalget for trafik, infrastruktur og milje tirsdag den 20. november 2018, pkt. 1
Godkendt.



Punkt 2: Beslutning om indledende hering for Rastofplan 2020

12-002087
sagsfremstilling

2. Beslutning om indledende hering for Réistofplan 2020
Abent
Udvalget for trafik, infrastruktur og milje Brevid: 3688590

Resume

Regionsrddet skal hvert 4. ar gennemgd rdstofplanen for at vurdere, om der er behov for justeringer eller revision af
rdstofplanen. Regionsrddet skal sdledes efter en offentlig hoving beslutte, om der skal udarbejdes en ny rdstofplan,
Rdstofplan 2020. Samtidig kan offentligheden under horingen komme med idéer til planarbejdet, herunder forslag til nye
graveomrdder.

Sagsfremstilling

Regionsradet skal hvert 4. ar vurdere, om der er behov for justeringer eller revision af rastofplanen.Den galdende
Rastofplan 2016 blev vedtaget af Regionsradet i december 2016.

Administrationen har udarbejdet udkast til redegarelse, der lagger op til, at Rastofplan 2016 skal revideres. Redegerelsen
skal sendes i offentlig hering, hvorefter Regionsradet kan treeffe beslutning om, hvorvidt rastofplanen skal revideres
gennem udarbejdelse af en ny rastofplan, Rastofplan 2020.

Begrundelser for en revision

De tre vaesentligste arsager til, at der er behov for at revidere réstofplanen, er:

1) at der er behov for nye graveomrader for sand, grus og sten. Herudover vil det vare hensigtsmeassigt, at
feerdigudnyttede graveomrader og interesseomrader uden veasentlige rastofforekomster udtages af rastofplanen, sé disse
omréder ikke leengere l&gger bindinger pa bl.a. lodsejere og kommunal planlegning.

2) at der i Réstofplan 2016 blev medtaget en raekke nye retningslinjer i forleengelse af, at regionerne i 2014 blev
myndighed for rastoftilladelser. Der er behov for at vurdere om retningslinjerne skal revideres, herunder om der er behov
for nye.

3) at indsatsen med at finde nye rastoffer gennem rastofkortleegningen ber vurderes. Alle rastofplanens nuvarende
interesseomrader med mulige rastofforekomster forventes at vare undersegt senest i 2019. Der er derfor behov for at
beslutte en fremgangsmade for kortlegning i nye omréader.

Endelig kan der skabes en kobling til den kommende Regionale Udviklingsstrategi (RUS).

Revisionsprocessen

Samtidig med heringen af redegerelsen for behovet for en ny plan, indkaldes forslag, idéer og bemerkninger fra
offentligheden til selve arbejdet med revision af rastofplanen. Som grundlag herfor er der udarbejdet udkast til debatopleg
med hovedspergsmal for planlaegningen og en status for rastofomradet.

Heringen vil foregé fra regionens digitale rastofplan, hvor det samlede haringsmateriale med redegerelse, status og
debatopleeg findes, jf. vedlagte udkast:

http://rs.viewer.dkplan.niras.dk/plan/17#/2414

Heringsmaterialet er desuden vedlagt i en printegnet PDF-version.

Hvis Regionsradet beslutter at revidere planen, udarbejdes et forslag til Réastofplan 2020, der forventes at kunne komme i
offentlig hering i foraret 2020. Rastofplan 2020 skal vaere vedtaget af Regionsradet inden udgangen af 2020, jf.
rastofloven. Se evt. vedlagte forelebige tidsplan i heringsmaterialet:

http://rs.viewer.dkplan.niras.dk/plan/17#/2343

Status og debatoplaeg med hovedspargsmal

Indvindingen af rastoffer er nadvendig for samfundets udvikling. Samtidig er rastoffer en begraenset naturressource, hvor
der er behov for langt mere fokus pa et ansvarligt forbrug og produktion af rastoffer i fremtiden. Derfor kan rastofplanen
bidrage til at opfylde FN’s verdensmal for en baredygtig udvikling. Temaer i debatoplaegget er bl.a.:

- FN’s verdensmal for en baeredygtig udvikling

- Behovet for nye graveomrader

- Justering af retningslinjer

- En indsats for eget genanvendelse

- En faelles rastofstrategi i Danmark

- Principper for kortlegning af rastoffer

Rastofplanen skal efter rastofloven omfatte en periode pa mindst 12 ar. Réstofplan 2016 forventes ved udgangen af 2020
beregningsmaessigt at rumme rastoffer til ca. 16 ar. Af flere arsager vil der reelt vaere rastoffer til faerre ar: Ikke alle
lodsejere ensker indvinding, der kan ikke altid gives tilladelse pa grund af eksempelvis natur eller landskabelige interesser
og endelig forekommer det, at ressourcen har en ringere kvalitet end forventet.



http://rs.viewer.dkplan.niras.dk/plan/17#/2414
http://rs.viewer.dkplan.niras.dk/plan/17#/2343

I Roskilde Regionale Graveomrade, hvor 50% af indvindingen i regionen finder sted, vil der saledes i 2020 kun vare
rastoffer til 8 &r. Det ber eksempelvis ogsé vurderes, om der mangler grove materialer i Sorg Regionale Graveomrade.
Hertil kommer, at der er en ulige geografisk fordeling af réstofressourcen i regionen, bade mangde- og kvalitetsmaessigt,
hvilket medvirker til ggede transportafstande. I den geeldende Réstofplan 2016 er der séledes ikke udlagt graveomrader i
den centrale og sydvestlige del af Sjelland (omradet omkring Koge, Ringsted og Slagelse kommuner). Derudover er der
fa graveomrader pa Lolland og Falster.

Det er samlet set administrationens vurdering, at der er behov for et begraenset antal nye graveomrader for sand, grus og
sten for at sikre en robust rastofplan.

Folgende tre principper laegges til grund ved vurderingen af forslag til nye graveomréader. Principperne svarer til
Regionsradets principper i forbindelse med Rastofplan 2016, dog med en sterre vaegtning af, at der kan udlegges nye
lokale graveomrader, hvor der er knaphed pa rastoffer:

1. Der er god dokumentation for en rastofforekomst (udstrakning, mangde, kvalitet).

2. Udlegning af nye graveomrader kan ske i omrader med knaphed pa rastoffer, med hovedfokus pa:

a) Udleg af nye lokale graveomrader for at opnd en mere jevn geografisk fordeling af graveomrader i hele regionen. Det
mindsker transportafstande og styrker lokal forsyning.

b) Nye graveomréader udlaegges i tilknytning til eksisterende grave, sd der hurtigere kan ske en endelig feerdiggravning og
efterbehandling i omrédet.

3. Hensyn til natur og milje, naboer og bysamfund, kulturarv og byudvikling m.m. tilgodeses bedst muligt.

Okonomi

Sagen er ikke forbundet med udgifter, der kraever serskilt stillingtagen.

Indstilling

Administrationen indstiller, at redegerelsen for revisionsbehovet og debatoplaegget godkendes og sendes i 8 ugers
offentlig hering fra den 14. januar til den 11. marts 2019.

Sagen afgeres af Regionsradet.

Behandling i Udvalget for trafik, infrastruktur og milje tirsdag den 20. november 2018, pkt. 2

Anbefalet.

Bilag

Det samlede heringsmateriale



Punkt 3: Orientering om tilsyn i rastofgrave i perioden 2014-2018

12-002087
sagsfremstilling

3. Orientering om tilsyn i rastofgrave i perioden 2014-2018
Abent
Udyvalget for trafik, infrastruktur og milje Brevid: 3722896

Resume

Administrationen orienterer om praksis for tilsyn i forbindelse med rdstofindvinding. Der har veeret en lobende stigning i
antallet af tilsyn i perioden fra 2014 til 2018, ligesom tilsynsfrekvensen for store rdastofgrave er oget, sd der fra 2018 fores
drlige tilsyn her. Storstedelen af tilsynene udgores af ikke-planlagte tilsyn, hvor der er et aktuelt behov.

Sagsfremstilling

Udvalget for trafik, infrastruktur og milje dreftede den 9. oktober 2018 omfanget af regionens tilsyn med réastofgrave. Pa
denne baggrund orienteres udvalget om regionens hidtidige og nuverende status for tilsynsarbejdet.

Der er 62 rastofgrave i Region Sjaelland. Der er p.t. 94 gaeldende gravetilladelser, da hver rastofgrav har mellem 1 og 7
tilladelser, afhaengigt af, hvor mange gange gravearealet er udvidet. Det betyder ogsa, at ét tilsyn kan omfatte flere
tilladelser.

Tilsynspraksis fra 2014

Regionerne overtog opgaven med at behandle ansggninger om gravetilladelse pr. 1. juli 2014. I perioden frem til og med
2016 havde Region Sjelland serligt fokus pa at fa igangsat behandlingen af anseggninger, da regionen overtog mange
igangverende sager og afventende ansaggninger. I denne periode blev tilsyn altovervejende foretaget pa baggrund af
konkrete behov, f.eks. i forbindelse med naboklager.

Tilsynspraksis i 2017

Planlagte tilsyn:

Et planlagt tilsyn omfatter normalt hele rastofgraven og alle vilkér i tilladelsen og kaldes derfor et ’fuldt” tilsyn.
Administrationen fastsatte i 2017, at der som minimum skal foretages et planlagt tilsyn i alle rastofgrave hvert 3. &r. Der
blev i 2017 foretaget 13 planlagte fulde tilsyn.

Hertil kommer, at der i rastofgrave, der i henhold til jordforureningsloven har dispensation til at modtage jord, og i grave,
hvor der har vaeret mindre uregelmaessigheder i overholdelsen af vilkar, bliver fort planlagte tilsyn. Disse tilsyn har dog
normalt ikke fuldt omfang, men er malrettet det aktuelle forhold.

Ikke-planlagte tilsyn:

Ud over de planlagte tilsyn har der lobende veret fort ca. 20 ikke-planlagte tilsyn. Det kan f.eks. vaere ved
administrationens behandling af ansegninger eller 1 forbindelse med naboklager eller andre konkret opstéede situationer.
Disse tilsyn har normalt ikke fuldt omfang, men er mélrettet det aktuelle forhold.

Tilsynspraksis i 2018

Planlagte tilsyn:

Fra foraret 2018 er tilsynsfrekvensen @ndret, sdledes at alle rastofgrave sterre end 50 ha, eller med en arlig indvinding

storre end 250.000 m>, far et fuldt planlagt tilsyn hvert &r mod hidtil hvert 3. &r. For mindre réstofgrave er
tilsynsfrekvensen fortsat hvert 3. ar. Zndringen medforer, at der fremover forventes ca. 30 arlige planlagte fulde tilsyn.
Tilsyn ved f.eks. ved tilfersel af jord gennemferes som hidtil.

Ikke-planlagte tilsyn:

Ikke-planlagte tilsyn gennemfores som hidetil.

Der er indtil uge 42 foretaget mere end 40 tilsyn i 2018, heraf er langt storstedelen ikke-planlagte tilsyn.
Administrationen giver pa madet en mundtlig redegerelse for tilsyn med bl.a. tilladelserne i Vindinge-omréadet i Roskilde
Kommune.

Okonomi

Sagen er ikke forbundet med udgifter, der kreever serskilt stillingtagen.

Indstilling

Sagen forelaegges til orientering.

Sagen afgeres af Udvalget for trafik, infrastruktur og milje.

Behandling i Udvalget for trafik, infrastruktur og milje tirsdag den 20. november 2018, pkt. 3

Sag forelagt, idet udvalget ogsa fremadrettet orienteres om tilsyn.



Punkt 4: Indsatsplan for jordforureningsomradet 2019

12-002087
sagsfremstilling

4. Indsatsplan for jordforureningsomridet 2019
Abent
Udyvalget for trafik, infrastruktur og milje Brevid: 3717198

Resume

Forslag til indsatsplan for Region Sjcellands arbejde pd jordforureningsomrddet i 2019 foreleegges til godkendelse inden
den sendes i offentlig horing. Indsatsplanen beskriver de veesentligste opgaver i 2019.

Sagsfremstilling

Ifolge lov om forurenet jord skal Regionsradet offentliggere et forslag til indsatsplan for undersegelses- og
afveergeindsatsen for det kommende &r. Indsatsplanen offentliggeres via digital annoncering. Orientering om eventuelle
heringssvar vil blive fremlagt i forbindelse med orientering om den érlige indberetning om indsatsen til Miljestyrelsen i
foraret 2019.

Arbejdet med at kortlaegge og afvarge risikoen fra jordforurening sker efter Region Sjaellands overordnede strategi
overfor jordforurening, som blev politisk vedtaget i 2015:
https://www.regionsjaelland.dk/Miljo/jordforurening/Publikationer/Documents/Jordforureningsstrategi%202015.pdf
Det betyder, at

- jordforurening, der truer grundvandet er hejest prioriteret,

- der arbejdes omradevist med opsporing og planlaegning af den videregdende indsats, for at fa mest godt grundvand for
pengene,

- der udvises sarligt hensyn til sérbart grundvand, lokale udfordringer og akutte sager.

Den storste trussel for grundvandet i Region Sjelland er pesticider. I tidens lgb er kilder med f.eks. klorerede
oplesningsmidler handteret, s& de nu kun udger en mindre del af indsatsen.

Budget 2019

Med udgangspunkt i den politiske aftale om regional udvikling af 27. juni 2018 prioriteres aktivitetsniveauet pa miljo- og
rastofomradet i 2019 pa samme niveau som i 2018. En narmere beskrivelse af arbejdsomraderne og en oversigt over
budgettets fordeling pa ni overordnede poster fremgér af vedlagte udkast til Forslag til Indsatsplan for
jordforureningsomradet 2019

Et 4r med forandringer

2019 er et ar, der byder pa forandringer for jordforureningsomradet.

- Grundrisk:

Miljestyrelsen har udviklet et nyt system til sortering af jordforureningslokaliteter. Systemet kaldes GrundRisk og skal
bidrage til en fokuseret indsats overfor grundvandet. Med implementeringen af systemet folger ogsé en storre
administrativ opgave med at revurdere grundvandsrisikoen for en reekke lokaliteter.

- Overfladevand:

12019 skal regionerne forhandle gkonomi for opgaven med at undersoge og evt. oprense lokaliteter, der kan udgere en
risiko for overfladevand. Opgaven er relativt ny, og er kommet til som folge af EU’s vandrammedirektiv og
habitatdirektiv.

- Pesticidpunktkilder:

Pesticider bliver fundet i drikkevandet over hele landet. Regionerne har vurderet, at mindst 360 pesticider og deres
nedbrydningsprodukter kan vere et problem. I Region Sjalland fortsatter vi arbejdet med at opspore forureninger fra
pesticidpunktkilder. Vi gar bade efter kendte forureninger i vandboringer, hvor vi skal finde kilden, og efter de endnu
ukendte, hvor vi skal forhindre en spredning til grundvandet.

- Partnerskaber:

Vi opnér den bedste opgavelesning, nar vi arbejder taet sammen med kommuner, vandselskaber, vandvarker og andre
samarbejdspartnere. Vi indgér i forpligtende samarbejder med parterne. I 2019 vi vil i endnu hgjere grad inddrage
interessenters viden i de prioriteringer, som vi foretager.

- Udviklingsaktiviteter:

Der er brug for nye metoder til undersogelse af jordforurening og til at fjerne forurening fra jord og grundvand. Der er
brug for mere effektive og baredygtige losninger, sé vi kan sikre godt grundvand for fremtidens generationer. 1 2019 vil
Region Sjxlland vere involveret i en lang raekke teknologiudviklingsprojekter, og vi stiller testfaciliteter til radighed for
blandt andet virksomheder og universiteter.

Servicemal

Der er fastlagt servicemal for sagsbehandlingen pa en raekke sagstyper inden for jordforureningsomradet. En oversigt
fremgér af vedlagte udkast til forslag til indsatsplan. Der er ingen andringer i servicemalene i forhold til malene for 2018.



https://www.regionsjaelland.dk/Miljo/jordforurening/Publikationer/Documents/Jordforureningsstrategi%202015.pdf

Forberedelse af revision af strategien for jordforureningsomréadet

Den nuvearende strategi for arbejdet blev vedtaget i 2015. Administrationen leegger op til at strategien skal justeres 1 2019
i lyset af overfladevandsopgaven, flere pesticidfund i drikkevandsboringer og indferelsen af sorteringssystemet
GrundRisk.

Okonomi

Sagen er ikke forbundet med udgifter, der kreever serskilt stillingtagen.

Indstilling

Administrationen indstiller, at ”Forslag til Indsatsplan for jordforureningsomradet 2019" godkendes og sendes i 6 ugers
offentlig hering.

Sagen afgeres af Regionsradet.

Behandling i Udvalget for trafik, infrastruktur og milje tirsdag den 20. november 2018, pkt. 4

Anbefalet.

Bilag

Udkast til forslag til Indsatsplan 2019



Punkt 5: Tilskud til projekt om fremtidens kollektive trafik

12-000079
sagsfremstilling

5. Tilskud til projekt om fremtidens kollektive trafik
Abent
Udvalget for trafik, infrastruktur og milje Brevid: 3717914

Resume

Region Sjeelland har i leengere tid arbejdet med fremtidens kollektive trafik. Formdlet er at fa mere og bedre transport og
mobilitet ud af de samme midler. Eksempelvis gennem udvikling og test af nye mobilitetslosninger. Der foreslds igangsat
et starre projekt i samarbejde med MOVIA for i alt 4 mio. kr.

Sagsfremstilling

Fremtidens kollektive trafik

Region Sjzlland har i det seneste ar haft fokus pa indsatsen “Fremtidens kollektive trafik”. Formalet med indsatsen
”Fremtidens kollektive trafik” er at fa mere og bedre transport og mobilitet til borgerne for de godt 350 mio. kr., som
Region Sjxlland investerer i den kollektive trafik.

Arbejdet med fremtidens kollektive trafik blev pabegyndt med ”Aftale om fremtidssikring af budget til regional
udvikling” fra 2016. Aftalen er vedhceftet. Det har herefter vaeret fulgt af det tidligere Udvalg for klima, miljg, trafik og
infrastruktur og behandlet pd temamede i Regionsradet foraret 2017.

Fokus i "Fremtidens kollektive trafik” har indtil nu seerligt veret, at de store ruter og knudepunkter skulle styrkes. Der er
derfor behov for at udvikle nye mobilitetslosninger til de omrader, der ikke ligger direkte i tilknytning til de store ruter og
knudepunkter.

Administrationen har blandt andre et godt og tet samarbejde med Movia om indsatserne for at fa bedre og billigere
kollektiv trafik.

Forerlose busser har varet et serligt indsatsomrade, fordi det forventes pa sigt at kunne indebaere meget lavere
driftsomkostninger og nye transportlesninger. Regionen har sammen med Movia igangsat et projekt pd omradet med
udgangspunkt i et par af regionens sygehuse.

Samarbejdet med Movia om indsatsen for ”Fremtidens kollektive trafik” intensiveres i 2019.

Projekt om “Fremtidens kollektive trafik”

Movia har i samarbejde med administrationen udarbejdet et projektforslag med det formal at understotte det videre
arbejde for fremtidens kollektive trafik.

Projektet er et 3-drigt projekt med Movia som projektleder. Projektet vil stotte udviklingen, teste og idriftsatte nye
mobilitetslgsninger i Region Sjelland.

De konkrete lasninger, der igangsattes vil athaenge af interessen fra andre interessenter, primert fra kommunerne. |
projektperioden vil nye lgsninger forventeligt blive udviklet og stillet radighed. Projektet er derfor opbygget, sa de
konkrete aktiviteter aftales lobende.

Ansggers navn: Movia

Projektets navn: Fremtidens kollektive transport — nye mobilitetslgsninger

Projektperiode: januar 2019-december 2021.

Formél, malgruppe og partnere

Formélet er at stotte udviklingen og benyttelsen af nye mobilitetslosninger.

Malgruppen vil vaere regionens borgere.

Partnerne vil veere Movia, kommuner i region Sjalland samt andre akterer, som har interesse i nye mobilitetslasninger.
Kommunerne i regionen vil vaere vigtige aktarer, da nogle af lesningerne formentlig skal forankres hos dem.
Forventede resultater og effekter

Der igangsattes og udvikles nye mobilitetslgsninger.

Effekten vil vaere, at der opnas mere mobilitet for de midler, som regionen bruger pa den kollektive trafik.

Projektets finansiering

Fra projektets start deltager Region Sjelland og Movia i finansieringen. Der vil lobende blive segt om medfinansiering til
aktiviteterne. Det kan veere fra kommuner, staten f.eks. fra puljer og evt. via EU-Interreg-finansiering. Forhabningen og
forventningen er, at der mindst opnas en medfinansiering af de regionale midler pa 50%

Ansegt beleb i kr. Stetteprocent
Regionale udviklingsmidler 4.001.858 kr. 71

Movia 1.648.100 kr. 29



Samlet finansiering 5.649.958 kr. 100

Administrationens vurdering og begrundelse for indstilling

Region Sjxlland har en ambition om at sté i spidsen for udviklingen af den kollektive trafik i Region Sjalland.
Okonomien for indsatser inden for Regional Udvikling og den kollektive trafik er hardt presset de kommende &r, bide i
forhold til udviklingsopgaver og driftsopgaver. Der er i 2018 en rakke tilbagelobsmidler fra projekter igangsat 1
Veakstforum, som er til rddighed for nye projekter.

Det er administrationens vurdering, at projektet stotter op om regionens fortsatte arbejde med fremtidens kollektive trafik.
Et fokus pa fremtidens kollektive trafik eftersperges bredt fra kommunerne i Region Sjelland.

Projektet er forankret hos Movia, der som trafikselskabet for @stdanmark er en negleakter pd omradet. De besidder
samtidig stor ekspertise pa omradet.

Projektansegningen redeger i detaljer for ovenstaende og er vedlagt.

Okonomi

Sagen er ikke forbundet med udgifter, der kraever serskilt stillingtagen

Indstilling

Administrationen indstiller, at der bevilges 4.001.858,00 kr. af de regionale udviklingsmidler for 2018 til Movia til
projektet "Fremtidens kollektive trafik — nye mobilitetslgsninger".

Sagen afgeres af Udvalget for trafik, infrastruktur og milje.

Behandling i Udvalget for trafik, infrastruktur og milje tirsdag den 20. november 2018, pkt. 5

Godkendt, idet udvalget ensker, at projektets projektperiode om muligt forkortes. Udvalget orienteres om ny
projektperiode.

Per Hovmand deltog ikke i Udvalget for trafik, infrastruktur og miljes behandling af sagen.

Bilag
Ansggning Movia

Aftale om fremtidssikring af budget til regional udvikling



Punkt 6: Proces for opdatering af ''Sjzelland baner vejen frem"

12-000903
sagsfremstilling

6. Proces for opdatering af ""Sjelland baner vejen frem"
Abent
Udvalget for trafik, infrastruktur og milje Brevid: 3794700

Resume

Regionen og kommunernes feelles arbejde med at opdatere det feelles trafikopleg “Sjceelland baner vejen frem” er gdet i
gang. Samtidigt arbejdes der lige nu med at fremme regionens og kommunernes feelles prioriterede motorvejsprojekter for
at fa dem med i en statslig forventet investeringsplan.

Sagsfremstilling

Indledning

Pa udvalgsmede 5. september 2018 og efterfolgende pé regionsradsmede 24. september indgik sag om fremme af
sjeellandsk trafikinfrastruktur.

Den prioriterede reekkefolge af motorvejsprojekterne med feerdiggerelse af Kalundborgmotorvejen, etablering af
motorvejsforbindelse Neastved — Rennede og den resterende del af tvaerforbindelsen Naestved—Slagelse—Kalundborg blev
vedtaget. Prioriteringen vedrerer forst og fremmest den aktuelle indsats for at fremme de sjallandske projekter i forhold
til en forventet statslig investeringsplan. Der fokuseres pé de to forste prioriteringer.

Det blev samtidigt vedtaget, at opdateringen af ”’Sjalland baner vejen frem” igangsaettes.

Begge dele sker i teet samarbejde med KKR Sjaelland. En tilsvarende sag fremlegges derfor ved mede i KKR den 14.
november 2018.

Interessevaretagelse for de prioriterede projekter

Der arbejdes pa at fremme de prioriterede projekter. Senest pa et politisk rundbordsmede pé Christiansborg 3. oktober
2018. Her dreftede transportministeren, finans- og transportordferere samt folketingsmedlemmer valgt i Sjellands
storkreds de to motorvejsprojekter med reprasentanter fra erhvervslivet i Naestved og Kalundborg samt borgmestre og
regionsradsmedlemmer, herunder udvalgets formand Peter Jacobsen.

Det er vurderingen, at regeringen lige nu arbejder med grundlaget for en politisk aftale om de kommende érs
trafikinvesteringer primert i veje. Region Sjelland og de 17 kommuner har derfor sammen fuld fokus pé at fa de
prioriterede motorveje til Kalundborg og mellem Nestved og Rennede (og en videre udbygning af den sjellandske
tveerforbindelse) med i en sddan aftale. Der skennes at veere gode chancer for, at dette kan ske, hvis felles fokus og
prioritering fastholdes. Det var bl.a. et klart signal fra folketingspolitikerne, at der er brug for en vedvarende lobbyindsats
fra de sjellandske politikere og interessenter.

Erfaringerne gennem arene med fzlles stemme og interessevaretagelse mellem kommunerne og regionen er afgerende for
indflydelse overfor skriftende regeringer og folketing.

Administrationen og KKR-sekretariatet har udarbejdet notat om ”Opdatering af Sjaelland baner vejen frem”. Notatet
beskriver baggrund, resultater og bud pa kriterier/parametre for prioritering af infrastrukturprojekter. Endvidere beskrives
forslag til organisering og tidsplan for opdateringen af trafikudspillet. Notatet er vedlagt.

Arbejdet med opdatering skal sikre et solidt grundlag for de politiske dreftelser af fremtidige prioriteringer af
trafikinfrastrukturprojekter som grundlag for den fzlles politiske opbakning og interessevaretagelse pa tveers af
kommuner og region. Erfaringerne viser, at det nytter at std sammen pé tveers af kommunerne, idet en lang reekke
projekter, der har veeret prioriteret i de tidligere udgaver af Sjelland baner vejen frem, er blevet realiseret og derfor er
gledet ud af det faelles trafikudspil.

Ejerskabet til det feelles trafikudspil blandt kommunerne og regionen er afggrende for den videre interessevaretagelse.
Derfor legges der op til en inddragende proces, hvor beskrivelsen af de eksisterende projekter opdateres, samtidig med, at
der bliver mulighed for at melde eventuelle nye relevante infrastrukturprojekter. Alle projekter vurderes efterfalgende
med afset i de besluttede kriterier, og der foretages efterfalgende en prioritering pa tvers af eksisterende og evt. nye
projekter.

Som grundlag for indmeldelse og prioritering af projekter er der opstillet forslag til en reekke vurderingskriterier i notatet.
- Feelles/regional betydning. Projektet skal have en vis sterrelse og opbakning pé tveers af kommuner der geor, at det
meningsfyldt kan indeholdes i et faelles trafikudspil.

- Projektet skal have en vis grad af modenhed i planlaegningen af hensyn til muligheden, for at kunne satte arbejdet i gang
hurtigt efter en evt. beslutning.

- Samfundsekonomisk forretning. Denne tilleegges en stor vagt. Den giver dog ikke lige stor mening for alle typer af
onsker eller projekter. Men specielt for vejprojekter vil denne kunne benyttes. Det ber vere et krav, at den findes eller



tilvejebringes. Som en del af den samfundsekonomiske forrentning indregnes trafikbelastningen under gevinster for
brugerne. Her medregnes faldet i bade direkte omkostninger, tidsomkostninger og evrige omkostninger.

- Vaekst og udvikling i regionens erhvervsliv. Betydning for erhvervsudviklingen i Region Sjzelland f.eks. i forhold
tilgaengeligheden af kvalificeret arbejdskraft, godstransport og tiltraekningen af virksomheder.

- Pendling og tilgaengelighed til arbejde og uddannelse for regionens borgere. Regionen er helt athaengig af
pendlingsmulighederne internt og i forhold til Hovedstaden.

I begyndelsen af 2019 fastleegges, hvilke projekter der skal indgé i trafikudspillet, samt hvordan dette skal udformes.
Organisering_og tidsplan

Processen for opdatering af trafikudspillet foreslas forankret i styregruppe bestdende af tre kommunaldirekterer (K17
Erhverv) og regionens direkter for regional udvikling.

Der er etableret en arbejdsgruppe bestdende af trafikmedarbejdere fra Region Sjelland og KKR-sekretariatet.
Arbejdsgruppen kan evt. suppleres med yderligere kommunale medarbejdere.

Den politiske styregruppe er KKU-formandskabet, s& den brede forankring pa tvers af kommuner og region fastholdes.
Der vil komme et folketingsvalg senest 17. juni 2019. Det vurderes at vaere hensigtsmaessigt, hvis der pa dette tidspunkt
var enighed om de vasentligste nye faelles prioriteringer. Disse ville kunne inddrages i valgkampen og eventuelt i et
regeringsgrundlag.

Derfor foreslas folgende overordnede tidsplan for KKR og Region Sjalland:

¢ Godkendelse af proces:

¢ KKR 14. november 2018
Region Sjellands Udvalg for trafik, infrastruktur og milje 20. november 2018

Arbejdet med trafikopleg igangsattes herefter

Indsamling af relevante projekter/ensker frem til arsskiftet 2018/2019

Udarbejdelse af udkast til trafikopleg foréret 2019

Politisk behandling af trafikopleeg marts/april 2019, herunder i Udvalget for trafik, infrastruktur og milje.
Godkendelse 1 KKU april 2019

Der kan blive behov for ekstern konsulentbistand for en kortlegning af eksisterende analyser af infrastrukturprojekter
samt evt. konkrete udregninger af potentiale og konsekvenser for enkelte projekter.

Oversigt med kort status over projekter fra de feelles trafikudspil er vedlagt.

Okonomi

Sagen er ikke forbundet med udgifter, der kraever serskilt stillingtagen.

Indstilling

Administrationen indstiller, at

1. Forslag til proces godkendes.

2. Udvalget for trafik, infrastruktur og milje drefter indholdet i et opdateret Sjaelland baner vejen frem til foraret parallelt
med behandlingen i KKR.

Sagen afgeres af Udvalget for trafik, infrastruktur og milje.

Behandling i Udvalget for trafik, infrastruktur og milje tirsdag den 20. november 2018, pkt. 6

Indstillingen fulgt, idet udvalget drefter konkret input til opdatering af "Sjaelland baner vejen frem" ved naestkommende
udvalgsmede i 2019, herunder at det tilfojes til opleegget, at der fremadrettet fortsat er fokus pa tilgeengelighed til
hovedvejene.

Per Hovmand deltog ikke i Udvalget for trafik, infrastruktur og miljes behandling af sagen.

Bilag
Oversigt over projekter

Opdatering Sjaelland baner vejen frem



Punkt 7: Aktuelle sager

18-000241
sagsfremstilling

7. Aktuelle sager
Abent

Udvalget for trafik, infrastruktur og milje Brevid: 3514641

Digital infrastruktur i Region Sjzelland

SEAS NVE og Fibia ruller fibernet ud i Region Sjalland. SEAS-NVE tilforer gennem datterselskabet Fibia 3,4 mia. kr. til fiberudrulning af
bredbénd med en hastighed pé op til 1 Gigabit/s pa det vestlige og sydlige Sjelland, Lolland, Falster og eerne over de naste fem ar. Ambitionen
er, at alle selskabets andelshavere inden udgangen af 2023 tilbydes adgang til fibernettet.

Ud af Region Sjaellands 425.000 adresser har omkring 90.000 adresser ikke adgang til en internetforbindelse, der lever op til statens malsatning
om 100 Mbit/s download og 30 Mbit/s upload. 30.000 adresser har sé darlig internetforbindelse, at de reelt er afkoblet fra det digitale samfund.
For at imedekomme den mangelfulde mobil- og bredbandsdeekning har Region Sjlland igennem de senere ar sat en markant politisk dagsorden
pa omradet, bl.a. via Digitalt Aktions Forum. Derfor er SEAS-NVE’s bredbandsinvestering en milepzal i udbredelsen af ordentligt bredband i
Region Sjalland.

Der vil vaere omrader, som ikke er omfattet af SEAS NVE’s udrulning, bl.a. Roskilde, Lejre, Greve og omrader omkring Slagelse og Nakskov,
som befinder sig udenfor SEAS NVE’s forsyningsomréde, idet de betjenes af lokale forsyningsselskaber.

Region Sjalland vil fortsat arbejde for, at udrulningen gar hurtigt, og at alle borgere i regionen far et ordentligt mobil- og bredbénd. Regionen
samarbejder derfor i gjeblikket med kommunerne om at nedsztte en digital taskforce, som kan hjalpe borgerne i regionen med deres digitale
udfordringer, og samtidig gere det lettere for energiselskaberne at rulle bredbénd ud pé tvaers af kommunegraenser.

Megde med kommunerne om besparelser pa den kollektive trafik

Peter Jacobsen giver pd medet en mundtlig afrapportering fra de afholdte meder med kommunerne om besparelser pa den kollektive trafik.
”Den sjzellandske timemodel” for den statslige banebetjening

Der er lige nu offentlig fokus pa de forventede fremtidige rejsetider med tog pa de statslige banestraekninger i Region Sjlland. De forventede
rejsetider ligger ganske langt fra de tider, regionen var stillet i udsigt.

Den nuvarende fokus pé problemstillingen udspringer af en nyligt atholdt konference “’Sjeelland pa sporet 2”” om jernbanebetjeningen i Region
Sjeelland. Region Sjzelland deltog med et opleg, der blandt adresserede denne problemstilling. Det samme gjorde Trafikstyrelsen. Konferencen
omhandlede den statslige trafikplan, som har veeret i hering i starten af aret. Det er i trafikplanen, at de forventede fremtidige rejsetider indgar.
Hurtige forbindelser mellem Region Sjelland og hovedstaden er hgjt prioriteret af regionen og kommunerne og indgar blandt andet i det faelles
trafikoplaeg “’Sjelland baner vejen frem”.

I den landspolitiske aftale om Togfonden DK fra 2014 indgik en Sjzlland timemodel.

Rejsetiderne fra Kalundborg og Nykebing Falster til Kabenhavn er vigtige fikspunkter. Den forventede opnaelige rejsetid fra Kalundborg er i
Trafikplanen angivet til 1:22 mod de forventede 0:48. Den forventede opnaelige rejsetid fra Nykebing Falster er pa 1:14/1:09 mod de forventede
1:00. Samme problemstilling er gaeeldende for andre destinationer blandt andet Neestved.

Region Sjelland indgav heringssvar til den statslige trafikplan, hvor problemstillingen med rejsetiderne indgik. Heringssvaret blev behandlet i
Udvalget for trafik, infrastruktur og milje den 13. februar 2018
https://www.regionsjaelland.dk/dagsordener/Dagsordener2018/Sider/Udvalget%20for%20trafik,%20infrastruktur%200g%20milj%C3%B8/3951-
M%C3%B8de%20d.%2013-2-2018/3483036.aspx

Heri indgar, at Region Sjzlland forventer, at “Folketinget og Regeringen lever op til aftalen og dermed sikrer, at de tidligere udmeldte rejsetider
opretholdes ”.

Per Hovmand deltog ikke i Udvalget for trafik, infrastruktur og miljes behandling af sagen.




Punkt 8: Naeste mode

18-000241
sagsfremstilling

8. Naeste mode
Abent
Udvalget for trafik, infrastruktur og milje Brevid: 3514642

Dette er udvalgets sidste made.
Per Hovmand deltog ikke i Udvalget for trafik, infrastruktur og miljes behandling af sagen.
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